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OZET

Tiirkiye’de artan arag sayisi ve bu araglarin gevreye etkileri diisliniildiigiinde yasam kalitesinin
diistiigii gozlemlenmistir. Bu durumda otomotiv sektoriinde iyilestirme ¢alismalart hiz kazanmistir.
Petrol tiirevi yakitlardan vazgecilip, ¢cevre dostu elektrikli ve hibrid araglara egilim artmistir. Bu
calismada Tiirkiye’de hibrid ve elektrikli araglara egilimin satis piyasasina yansimasi arastirilip,
elde edilen bulgular kapsaminda hibrid ve elektrikli araglarin yillara gore degisimi incelenmesi 814

amaclanmaktadir. Hibrid ve elektrikli araglarin satisina etki eden faktorler ele alinarak bir
degerlendirme yapilmistir. Tiirkiye Istatistik Kurumu’ndan (TUIK) alinan verilere gore hibrid
araglarin yillara gore satislarinda artis goriilmiistiir. Sektorde bulunan hibrid ve elektrikli araglarin
satiglarindaki yiikselisin devlet destegi ve kullanicilarin bilinglenmesiyle giderek arttigi bulgular
1s181inda gézlemlenmis ve yorumlanmustir.

Anahtar Kelimeler: Hibrid ve elektrikli araglar, Satis trendleri, Tiirkiye.
ABSTRACT

Considering the increasing number of vehicles in Turkey, and their impact on the environment, it
has been observed that the quality of life is decreasing. In this case, the efforts for improvement in
automotive sector have accelerated. Tendency for environment friendly electric and hybrid vehicles
has increased by desisting from petroleum-derived fuels. In this study, the reflection on sales market
of tendency for hybrid and electric vehicles in Turkey was searched, and it was intended to examine
the change in years of number of hybrid and electric vehicles within the scope of findings obtained.
An evaluation was made by addressing the factors affecting the sales of hybrid and electric vehicles.
According to the data obtained from Turkish Statistical Institute (TUIK), an increase is being
observed in the sales of hybrid vehicles. In the light of the findings, it was observed that the sale of
hybrid and electric vehicles is gradually increasing by the subventions, and awareness of the users.

Keywords: Hybrid and electric vehicles, Sales trends, Turkey

1.GIRIS

Giiniimiizde cevreye duyarlilik gittikge artmaktadir. Ozellikle CO2 emisyonlarinin sebep olduklar
sera gazi bu konuda biliylik 6nem arz etmektedir. Tasitlarin emisyonlarinin biiyiik bir kismin1 da
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CO2 emisyonlar1 olusturmaktadir (Ozbay vd. 2017). Bu emisyonlar1 azaltmak igin bir takim
onlemler alinsa da istenilen seviyeye ¢ikilamamustir. Icten yanmali motorlar yerine alternatif enerji
kaynaklarina yonelim popiilerlik kazanmaya baslamistir. Diinyadaki petrol rezervlerinin gittikce
azalmast ve yenilenebilir olmamasi da bu yonelimi hizlandirmistir (Jannatkhah et al. 2020).
Ozellikle iilkemizdeki petrol rezervlerinin az olmasindan dolayz, bir disa bagimlilik séz konusudur.

Alternatif enerji kaynaklarina egilim her gecen giin artmaya devam etmektedir. Giines enerjisi,
elektrik ve hidrojen ile ¢alisan araglarin CO2 emisyon degerinin sifir olmasi bu yodnde
gerceklestirilen caligmalari tesvik etmektedir (Kog ve Aksal 2012; Chan and Chaut 1993; Polat ve
Kiling 2007). Bunun yani1 sira benzin ve motorin yakit tiirlerine gore emisyon degerleri daha diisiik
olan LPG, dogalgaz ve alkol gibi karbonlu bilesiklerde tercih edilmeye baglanmistir.

Her ne kadar g¢evresel faktorler goz oniinde bulundurulsa da petrol kokenli yakitlardan kisa siire
icerisinde tamamen vazge¢gmek miimkiin olmayacaktir. Elektrikli araglarin menzil sorunu, batarya
maliyeti, sarj siiresi ve sart iinite alt yapisinin ¢ok yaygin olmamasi elektrikli araglara egilimi
azaltmistir (Glrbiliz ve Kulaksiz 2016). Hibrid araglar, petrol tiirevli yakitla c¢alisan araglardan
elektrikli araglara gecis siirecinde daha ideal goriilmektedir.

Hibrid araglarda, benzinli ve dizel motorlarla beraber elektrik motorlarinin da kullanilmasindan
dolay1 ¢evreye salinan zararli emisyonlarin degerlerinde ciddi oranda azalmalar goriilecektir. Hibrid
araclarin yayginlagsmasiyla zararli emisyonlar azalacagindan sera gazlarinin etkisinin ciddi oranda
diisecegi sOylenebilir. Diger bir yandan yakit tiiketiminin azaltilmasiyla tiiketicinin finansal kaybi
azalmis olacaktir (Monero et al. 2006).

Piyasada var olan petrol tiirevli yakit cinsine sahip araglara gore hibrid ve elektrikli araclarin bazi
avantajlarinin oldugu bilinmektedir. Bu avantajlarin en basinda yakit tasarrufu, egzoz emisyon
degerlerinin diismesi veya elektrikli araglarda tamamen ortadan kalkmasi gelmektedir (Bilsel 2019).
Omegin Toyota’nin kullandig1 hibrid arag¢ eknolojisinde diisiik hizlarda i¢ten yanmali motorun
durup, sadece elektrik motorunun ¢aligmasi hem yakit tasarrufu hem de egzoz emisyonlarin sifira 815
indirgemektedir. Orta seviyeli hizlarda ise igten yanmali motorlar kullanilmaktadir. Yokus yukar
ve yiiksek performans gerektiren yerlerde iki motorun bir arada kullanilmasiyla daha fazla gii¢
olusmaktadir. Hibrid araglarda émrii kisa, maliyeti ve sarj kapasitesi yiiksek olan Lityum-Iyon
bataryalar yerine, Omrii yiiksek, sarj kapasitesi ve maliyeti diigiik Nikel-Demir bataryalar
kullanilarak maliyet agisindan avantaj saglanmaktadir (Toyota 2021).

Elektrikli ve hibrid araclar sektor icerisinde yer edinmeye calisirken, i¢ piyasalarinda da bir rekabet
ag1 olugsmaktadir. Tiiketiciler satis oranlarinda goriilen verilere gore hibrid araclar1 daha fazla tercih
etmektedir (TUIK 2021). Bunun temel sebebi elektrikli araglardaki menzil sorununun heniiz
cOziilememesidir. Elektrikli araclarda kisa mesafe menzil durumu kullanicilar1 sehirlerarasi
yolculuklarda hibrid araclara yonlendirmektedir. Gelismis iilkelerde elektrikli tasitlar i¢in gelisen alt
yapiya ragmen, menzilleri kisa, batarya maliyeti yliksek olmasi nedeniyle elektrikli tasitlar bir¢cok
tiiketiciye cazip gelmemektedir (Murphy and Feigon 2016).

Icten yanmali motor kullanilan bir aragta 1s1 olarak kaybedilen frenleme enerjisini, elektrikli ve
hibrid araclarda rejeneratif frenleme enerjisi olarak geri kazanilir. Bu enerji bataryalar sarj etmek
icin kullanilir ve art1 bir enerji olarak depolanir (Boyal1 2008).

Cevresel etkiler, yakit tiikketimin az olmast ve devletlerin uyguladigi vergi politikalar1 hibrid ve
elektrikli araglara egilimi arttirdigi yapilan bazi c¢alismalarda ortaya atilmistir (Ozaki and
Sevastyanova 2011; Torun vd. 2019).

Bu calismada, Tiirkiye’de hibrid ve elektrikli araclarin satis piyasasina yansimasi arastirilip, elde
edilen bulgular kapsaminda hibrid ve elektrikli araglarin yillara gore degisimine etki eden
faktorlerin incelenmesi ve literatiire katki yapmasi amaglanmaktadir.

Makalenin ilk bdliimiinde literatiir taramasi ile hibrid ve elektrikli araclarin satisina etki eden
faktorler, ikinci béliim ise Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun (TUIK) belirli yillara ait arag satis1 ve
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trafige kayith araglarin istatistikleri kullanilmastir.
2. HIBRID VE ELEKTRIKLi ARACLARIN SATISINA ETKi EDEN FAKTORLER
2.1 Siiriis konforu

Elektrikli hibrid araclar, i¢ten yanmali motorlu araglara oranla daha konforlu bir siiriis imkani
saglamaktadir. Bu araclarin calisma kosullar1 incelendiginde i¢ten yanmali motorlara oranla daha
sessiz bir yapida olmasit motorun kabin igerisine yaydigi ses seviyesini de minimum diizeyde
tutmaktadir. Igten yanmali motorlarda yakitin patlamali yanmasiyla ortaya ¢ikan titresim, elektrikli
araglarda kimyasal yanma olay1 gergeklesmediginden goriilmemektedir. Bu da siirlis konforunu
arttirmaktadir (Holger 2006).

Elektrikli hibrid araglarin i¢yapisinda biitiinlesik sensor teknolojilerinin kullanilmasiyla birlikte veri
aktarim hizi ¢ok daha iyi bir yapidadir (Tuncay ve Ustiin 2004). Béylelikle siiriiciiler aracta
istenilen doniitlere daha hizli ulasabilmektedir.

2.2 Motor performansi

Elektrikli motorlar, igten yanmali motorlara gére devire bakilmaksizin anlik moment degerlerine
ulasabilmektedir. Elektrik motorlar1 yliksek devirlere daha kisa siirede gecebilmektedir. Yaklasik
6000 devir/dakikaya kadar maksimum moment degeri sabit olarak elde edildigi goriliirken, devir
artmaya devam ettikce moment degeri yavasca diismeye baslamaktadir. Ozellikle diisiik devirlerde
elde edilen bu genis moment aralig1 vites degistirme ihtiyacini ortadan kaldirmaktadir. Ik hizdan
maksimum hiza ulagincaya kadar herhangi bir giic aktarma organina ihtiya¢ duyulmamaktadir.
Elektrikli motorlarda akim yonii degistirildiginde geri yonde bir hareket saglanmaktadir. Boylelikle,
elektrikli tagitlarda geri vites ihtiyact bulunmamaktadir (Tesla 2021).

I¢ten yanmali motorlarda soguk hava sartlarinda ya da motorun soguk olma durumunda, ilk hareketi
vermek i¢in bazi olumsuz faktorlerle karsilasilabilmektedir (Kaltakkiran vd. 2014). Bu olumsuz

faktorler elektrikli araglarda karsimiza ¢ikmamaktadir. 816

Yokus yukar1 ve yiiksek performans gerektiren yerlerde i¢ten yanmali motor ve elektrik motorunun
beraber kullanilmasiyla yiiksek performans elde edilebilmektedir (Int. Kyn. 1). Icten yanmal
motorlarin yanma verimleri yaklasik %30-35 seviyelerindedir. Elektrik motorlarinin verimlerinin
yaklasik %99 olmasi, i¢ten yanmali motorlara goére giic kaybmin oldukc¢a diisiik oldugunu
gostermektedir (Luin et al. 2019). Icten yanmali motorlu araclarda kullamlan gii¢ aktarma
organlarinin, genellikle agir sistemlerden olugsmasi ve sebep olduklari mekanik kayiplar gibi birgok
dezavantajlart mevcuttur. Elektrikli araglarda ¢ok fazla gii¢ aktarma organi kullanilmadig igin bu
dezavantajlar ortadan kalkmistir (Y1ldirim vd. 2016).

2.3 Yakat tiiketimi

Elektrikli araglarda petrol tiirevi yakitlar kullanilmamaktadir. Enerji kaynagi olarak bu araglarda
elektrik enerjisi kullanilmaktadir. Elektrik enerjisini depolayabilmek i¢in yiiksek sarj kapasiteli
bataryalara ihtiya¢c duyulmaktadir. Bu bataryalar disaridan kolaylikla sarj edilebilmektedir. Birim
elektrik fiyatlar1 diisliniildiigiinde, km bagsina tiikketilen yakit miktarina oranla ¢ok daha ekonomik
oldugu goriilmektedir (Giirbiiz ve Kulaksiz 2016).

Hibrid araclar ele alindiginda diisiik hizlarda sadece elektrik motoru ¢alistigindan herhangi bir yakit
tilketimi ger¢eklesmemektedir. Hibrid araglarda yer alan bataryanin sarj edilme igslemi i¢cten yanmali
motor tarafindan kargilanmaktadir. Bu durum bataryalarin sarj edilebilmesi i¢in disaridan elektrik
enerji gereksinimini ortadan kaldirmaktadir (Ugarol vd. 2009).

Elektrikli araglarin enerji tiikketimi goz Oniine alindiginda en biiylik sorun menzil olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Menzil sorununun ¢oziilebilmesi i¢in ya bataryalarin boyutu biiyiitiilmeli ya da ytiksek
verimli bataryalara ihtiya¢ duyulmaktadir. Hibrid tasitlarda batarya boyutlarmin biiyiitiilmesi, arag
agirhgin arttirarak yakit tiikketimini olumsuz etkilemektedir (Diilger ve Ozdemir). Tablo 1°de Farkli
stiris cevrimlerinde hibrid ve elektrikli araglarin yakit tasarrufu degerleri goriilmektedir (Zhang et
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al.2020).
Tablo 1 .Farkl: siiriis ¢evrimlerinde Hibrid/ Elektrikli araglarin yakit tasarrufu
Sehir Ici Sehir Dis1
Hiz (Km/h) Yakat Tasarrufu | Hiz (Km/h) Yakat Tasarrufu
10 %7.33 25 %2.14
20 %8.01 50 %5.08
30 %9.45 75 %6.00
40 %12.86 100 %6.99
50 %17.52 125 %6.64
2.4 Cevre

Elektrikli araglar ¢evreye bir emisyon yaymamaktadir. Ancak elektrikli araglar sarj edebilmek i¢in
gerekli olan enerjiyi termik santral gibi yliksek emisyon yayan bir kaynaktan aldiginda ¢evreyi
olumsuz yonde etkilemektedir. Yenilebilir temiz enerji kaynaklar1 kullanilirsa temiz ve ¢evreci bir
arag olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Hibrid araglarda diislik hizlarda yalnizca elektrik motoru
kullanildigindan ¢evreye zarar1 yoktur. Orta ve yiiksek hizlarda ise elektrikli motor i¢ten yanmali
motoru destekleyerek emisyon degerlerini diisiirmektedir (Ugarol vd. 2009; Oztiirk 2018). Batarya
teknolojisinde kullanilan malzemelerin dogaya olumsuz etkileri bulunmaktadir.

2.5 Maliyet

Elektrikli araglar genel olarak degerlendirildiginde giinlimiizde kullanilan i¢ten yanmali motorlu
tasitlara gore daha maliyetli oldugu gériilmektedir. Ozellikle yapilarinda bulunan batarya ve batarya
yOnetim sistemlerinin maliyeti 6n plana ¢ikmaktadir (Aydemir 2014). Elektrikli araglarda yer alan
elektrik motorunun tasarimsal yapisinin basit olmasi, par¢a sayisinin az olmasi ve kullanim
Omriinlin fazla olmasindan dolayr bakim masraflarinin daha diisiik oldugunu goriilmektedir. Parga

sayist ve yapinin karmagikligi artttkca motorun ve aracin ariza riski de artmaktadir. Elektrikli 817

araclarda hareket iletimini saglayan gii¢ aktarma organlarinin birgogu kullanilmamaktadir. Bu
parametrelere gore elektrikli araglar diger araglara gore daha avantajlidir.

Hibrid araglarda elektrikli motor ile i¢ten yanmali motorun birlikte kullanilmasiyla maliyet
artmaktadir. i¢ten yanmali motorlarda kullanilan sistemlere ek olarak elektrikli araclarda kullanilan
sistemlerin de dahil edilmesi ciddi bir maliyet olusturmaktadir. Hibrid araglarda bazi seyir
durumlarinda yalnizca elektrik motorunun kullanilmasi igten yanmali motorun kullanima bagl
omriinii uzatmaktadir.

Ulke yonetimlerinin cevreci tutumlarindan dolayr elektrikli ara¢c ve hibrid araclarmin vergi
oranlarint her zaman diisiik tutmustur. Tablo 2°de {ilkemizin hibrid ve elektrikli araclara uyguladigi
vergi oranlari gériilmektedir(Otomotiv Sanayi Dernegi 2020).

Tablo 2 2014-2020 Y1l motor cinsi ve hacmine gore dzel tiiketim vergi (OTV) oranlar

Motor Hacmi 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

< 1600cc Benzin/Dizel 45% 45% 60% %45, 50, 60 | %30, 35,60 | %45,50,80 | %45, 50, 80
1601cc- < 2000cc Benzin/Dizel 90% 90% 110% | %100, 110 %100, 110 %130, 150 %130, 150
>2001cc Benzin/Dizel 145% | 145% | 160% | 160% 160% 220% 220%

< 85 kW Elektrikli 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

86 kW- <120 kW Elektrikli 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%

> 121 kW Elektrikli 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15%

< 1600cc Hibrid - - 60% 60% 60% %45, 50, 80 | %45, 50, 80
1601cc - < 1800cc(< 50 kW) Hibrid - - 110% | 110% 110% %130, 150 %130, 150
1601cc - < 1800cc(> 50 kW) Hibrid - - 60% 60% 60% %45, 50, 80 | %45, 50, 80
1801cc - <2000cc Hibrid - - 110% | 110% 110% 130% 130%
2001cc - <2500cc (< 100 kW) Hibrid | - - 160% | 160% 160% 220% 220%
2001cc - <£2500cc (>100 kW) Hibrid | - - 110% | 110% 110% %130, 150 %130, 150
>2500cc Hibrid - - 160% | 160% 160% 220% 220%

2014-2020 yillart motor hacmi ve yakit tipine bagli motorlu araglarin vergi degisimleri
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incelendiginde 2015 yil1 ile 2016 yillar1 arasinda benzinli ve dizel araglarda vergi oraninin artmasi
goriilmekle birlikte elektrikli ve hibrid araglarin vergi oranlarinda herhangi bir degisim
yasanmamustir. Insanlar elektrikli araclarin mevcut teknik 6zellikleri ve vergi oranma bagl arag
satig fiyatinin diisiik olmasi nedeniyle elektrikli araglara egilim gostermistir. Vergi oranlarindaki en
keskin bir diger artis ise 2018 ile 2019 yillar1 arasinda gergeklestirilmis olup, bu artistan tiim
motorlu tagitlar etkilenmistir.

Arag kullanicilar tasit tercihi yaparken yakit birim fiyatlarii da onemsemektedir. Tablo 3’te
Tiirkiye Petrolleri (TP) Istanbul/Avrupa akaryakit fiyatlarinin yillara goére degisimi verilmistir
(Tiirkiye Petrolleri 2021). Ulkemiz petrolde disa bagimli oldugu i¢in déviz kurundaki hareketlilik
akaryakit fiyatlari iizerinde etkin rol oynamaktadir.

Tablo 3Tiirkiye Petrolleri (TP) Istanbul/Avrupa akaryakit fiyatlarinin yillara gore degisimi

Yillar | Kursunsuz Benzin (TL/L) | Motorin(TL/L) | TP Gaz (LPG) (TL/L)
2013 4,77 4,25 -

2014 4,85 4,27 -

2015 4,44 3,77 -

2016 4,43 3,71 2

2017 5,27 4,63 2,59

2018 6,25 5,75 3,51

2019 6,68 6,28 3,73

2020 6,16 5,81 3,78

2.6 Yenilenebilirlik

Petrol rezervlerinin yenilenemez bir enerji kaynagi oldugu bilinmektedir. Bu nedenden dolay1
alternatif enerji kaynagi arayislar1 her gegen giin hiz kazanmaktadir. Ozellikle gevre dostu ve
yenilenebilir yakitlar tasitlarda daha popiiler bir hale gelmistir (Maggetto and Van Mierlo 2000).
Tiirkiye’de petrol rezervlerinin kisith olmasi disa bagimlilig1 arttirdigindan yenilenebilir yakitlara
ihtiya¢ duyulmaktadir. Elektrikli araglarda kullanilan elektrik enerjisi yenilenebilir bir yapiya sahip
oldugundan bu ihtiyacglar1 karsilayabilmektedir. Ayrica elektrik enerjisi, riizgar ve giines gibi farkl
bir enerji kaynagindan da elde edilebilmektedir. Bu yoniiyle enerji ihtiyacinda siireklilik
saglanabilmektedir.

2.7 Giivenlik

Icten yanmali motorlu tagitlarda kullanilan yakitlarin kimyasal yapilari, araglarda yangin ya da
patlama riski olusturmaktadir. Elektrikli araglarda yakit kullamilmadigi icin bir risk faktori
olusturmamaktadir. Hibrid ve elektrikli araglarda kullanilan rejeneratif frenleme sistemi frenleme
mesafesini kisaltmaktadir. Bu sebeple siiriicii ve yaya giivenligine olumlu yonde etki etmektedir.
Bunun yaninda, elektrikli ve hibrid araglarda kullanilan bataryalar diisiik bir olasilik olsa da yanma
ve patlama riski tasimaktadir.

2.8 Alt yapi

Elektrikli ara¢ kullanicilar1 aldiklar1 tasitlart rahat kullanabilmek i¢in sarj istasyonlarmin
bulunduklar1 yerlerde mevcut durumuna bakmaktadir. Tasit ve sarj teknolojileri gelistikce sarj
istasyon sayilar1 artmaktadir. Tiirkiye’de 2011 yilinda 20 adet sarj istasyonu bulunurken giiniimiizde

2000’den fazla sarj istasyonu bulunmaktadir (Tiirkiye’de bulunan elektrikli ara¢ sarj istasyonlar
2021).

Elektrikli araglarin tercihlerini olumsuz yonde etkileyen parametrelerden biri de sarj siiresidir.
Tablo 3’de sarj giicii ve tiirline gore sarj siireleri goriilmektedir (Birlestirici vd. 2015).

818
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Tablo 4. Sarj giiciine ve tiirline gore sarj stireleri

SARJ SURESi | ENERJi KAYNAGI | GERILiM MAKSIMUM AKIM
6-8 Saat Tek Faz - 3,3 kW 230 VAC 16 A

2-3 Saat Ug Faz - 10 kW 400 VAC 16 A

3-4 Saat Tek Faz — 7 kW 230 VAC 32 A

1-2 Saat Ug Faz — 24 kW 400 VAC 32A

20-30 Dakika Ug Faz — 43 kW 400 VAC 63 A

20-30 Dakika DC — 50 kW 400-500 VDC | 100-125 A

Araclarda yedek parcaya ulasabilme durumu tiiketiciyi ara¢ aliminda yonlendirmektedir. Yedek
parcanin kolay temin edilebilirligi tiiketiciyi cezbetmektedir. Yerli bir marka, aracin ve yedek
parcasinin kolay temin edilebilmesini saglamaktadir. Tiirkiye’de TOGG sirketi 2022 yilinda ilk
aracini piyasaya ¢ikarmayi planlamaktadir. 2030 yilina kadar 5 farkli modeli piyasaya siirecek olan
TOGG, diinyada elektrikli ara¢ pazarinda yer alacaktir (Tirkiye Otomobil Girisim Grubu 2021).

2.9 Tiiketici davramslar:

Tiiketicinin satin alma davranislari, kisisel ihtiyaclari, giidiileri, 6grenme siireci, algilamalari, tutum
ve inanglar1 gibi parametrelerin yani sira bireyin i¢inde bulundugu aile, sosyal sinif, referans grubu
ve kiiltiir gibi sosyal faktorlerle de ortaya ¢ikabilmektedir (Koksal ve Tiiredi 2014).

Yapilan bagka bir ¢aligmada, tiiketici satin alma kararindan dnce marka adi, markanin giivenligi,
otomobilin tretildigi yer, markalarin reklam kampanyalar1 ve markalarin teknik servis hizmetleri
gibi parametreler, satin alma kararlarina etki eden faktorlerin baginda gelmektedir. Ayrica otomobil

markalarinin amblemlerinin tiiketicinin satin alma kararlarinda etkisi olmadig1 gozlenmistir (Zengin
2012).

3. TURKIYE’DEKI ARAC SATISLARINDAKI TRENDLER

3.1 Benzin, dizel ve LPG’li araclarin yillara gore degisimleri 819

Tiirkiye’de 2013-2020 yillar1 arasinda benzinli ve dizel araglardaki satis sayilart Sekil 1°de
goriilmektedir (TUIK 2021).
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Sekil 1 Benzinli/Dizel arag satis sayilarindaki degisim (2013-2020)

2013-2020 yillart arasindaki benzinli/dizel araclarin satig raporlar1 incelendiginde sektor igerisinde
yil bazli dalgalanmalar mevcuttur. 2013 ile 2020 yillar1 arasinda benzinli/dizel ara¢ satiglar
incelendiginde sirasiyla; 2013-2014 yillar1 arasinda %11.7 oraninda disiis, 2014-2015 yillar
arasinda %19.1 oraninda artig, 2015-2016 yillar1 arasinda %4.1 oraninda artis, 2016-2017 yillart
arasinda %5 oraninda diisiis, 2017-2018 yillar1 arasinda %32.9 oraninda diisiis, 2018-2019 yillari
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arasinda %?23.3 oraninda diisiis ve 2019-2020 yillar1 arasinda %88.3 oraninda diisiis yasanmaistir.

Tiirkiye’de 2013-2020 yillar1 arasinda trafige kayith LPG’li otomobil sayilar1 Sekil 2’de
goriilmektedir (TUIK 2021).
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Sekil 2 Trafige kayitli LPG'li arag sayilarindaki degisim (2013-2020)

2013-2020 yillar1 arasindaki trafige kayithh LPG’li ara¢ sayilar1 incelenmigtir. 2013 ile 2020 yillar
arasinda trafige kayith LPG’li ara¢ sayilarina bakildiginda sirasiyla; 2013-2014 yillar1 arasinda
%S35.5 oraninda artig, 2014-2015 yillar1 arasinda %4.6 oraninda artig, 2015-2016 yillar1 arasinda
%3.8 oraninda artig, 2016-2017 yillar1 arasinda %3.9 oraninda artig, 2017-2018 yillar1 arasinda
%1.7 oraninda artig, 2018-2019 yillar1 arasinda %0.8 oraninda diisiis ve 2019-2020 yillar1 arasinda 820
%0.8 oraninda artig yasanmustir.

3.2 Hibrid ve elektrikli araglarin yillara gore degisimleri

Tirkiye’de 2013-2020 yillar1 arasinda elektrikli/hibrid araglardaki satis sayilart Sekil 3’te
goriilmektedir (TUIK 2021).
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Sekil 3Elektrikli/Hibrid arag satis sayilarindaki degisim (2013-2020)

2013-2020 wyillar1 arasindaki elektrikli/hibrid ara¢ satiglari incelenmistir. 2013 ile 2020 yillar
arasinda elektrikli/hibrid ara¢ satis sayilarina bakildiginda sirasiyla; 2013-2014 yillar1 arasinda
%?34.1 oraninda artig, 2014-2015 yillar1 arasinda %431.4 oraninda artis, 2015-2016 yillar1 arasinda
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%3.7 oraninda diislis, 2016-2017 yillar1 arasinda %77.1 oraninda artig, 2017-2018 yillar1 arasinda
%11.6 oraninda diislis, 2018-2019 yillar1 arasinda %66.8 oraninda artis ve 2019-2020 yillari
arasinda %65.7 oraninda diislis yaganmuistir.

4. SONUCLAR

Ulkemizde trafige kayd1 bulunan benzinli, dizel ve LPG’li araglarin sayilar1 elektrikli ve hibrid arag
sayilarina gore ¢ok fazla oldugu goriilmektedir. Sekil 1’e gore benzinli/dizel araglarin satisinda
2013 yi1lindan 2016 yilina kadar bir artis gozlenirken bu yildan sonra belirgin bir diisiis yasanmustir.
2016 yilindan sonra arag¢ OTV oranlarmin fazla artis gostermesi ve ithal edilen araglarin déviz
kuruna bagh olarak fiyatlarinin artmasi bu diislisiin nedenleri olarak 6ngoriilmektedir. Ayrica 2019
yilinin son g¢eyreginde Covid-19 salgininin tiim diinyay1 etkilemesi ile birlikte otomobil pazarinda
biliyiik kayiplar olusmus ve talep edilen iiretim durma noktasina gelmis ve istenilen sayilara
ulagilamamistir. Bu sebeple tiretim sinirlandirildigindan 2020 yilindaki benzinli ve dizel arag satisi
son yillardaki en diislik satis rakamlaria ulasmistir.

Sekil 2°de trafige kayitli LPG’li araglarin sayilari 2013-2020 yillart arasinda diizenli bir artig egilimi
gostermistir. Bunun sebebi olarak 2013 yilindan sonra benzin ve motorin yakitlarinin birim
fiyatlarin artmasi oldugu sdylenebilir. Bu yillara bakildiginda LPG yakitinin birim fiyatinin benzin
ve motorin yakitlarinin birim fiyatindan her zaman diisiik oldugu gézlenmistir.

Elektrikli ve hibrid araglarin yillara gore satis rakamlar1 Sekil 3’te incelendiginde 2020 yilindaki
istisnalar disinda biiyiik oranda artis gostermistir. Elektrikli ve hibrid araclarin satigina etki eden
faktorler incelendiginde siiriis konforu, yenilene bilirlik ve glivenlik gibi parametrelerin olumlu
yonde katkis1 oldugu diisiiniilmektedir. Motor performansi agisindan incelendiginde elektrikli ve
hibrid araclarin diislik siirelerde daha yiiksek hizlara ulasabilmesi, hibrid araglarda yiiksek
performans gerektiren durumlarda elektrik motorunun i¢ten yanmali motorlar1 desteklemesi ve

elektrikli motorlarin verimlerinin yiiksek olmasi tercihleri olumlu yonde etkilemektedir.

Yakit tiiketimi ve ¢evre acisindan incelendiginde hibrid araglarin yakit tiikketiminin daha diisiik 821

oldugu, elektrikli araglarda ise herhangi bir petrol tiirevi yakit kullanilmamasindan dolayr daha
cevreci oldugu goriilmektedir. Maliyet yoniine bakildiginda yakit tiiketiminin diisiik olmas1 ya da
olmamas tiiketiciyi olumlu yonde etkiledigi diisiiniilmektedir. Elektrikli ve hibrid araglarda OTV
oranlarinin diisiik oldugu gériilmektedir. Nitekim tiim motor hacmi ve yakit tiplerine baghh OTV
oranlar1 incelendiginde elektrikli araglarin cevreye duyarli yapisi ile devlet tarafindan tesvik
ediliyor olmast otomobil satis sayilarini da dogrudan etkiledigi sdylenebilir. Elektrikli ve hibrid
araglarin tretim maliyetleri yiiksek olsa da uzun vadeli diisiiriildiigiinde yakit tiikketimi ve bakim
onarim masraflarinin diigiik olmasi, maliyeti azaltacaktir.

Elektrikli ve hibrid araglarin sayilarina genel olarak bakildiginda, yillara gore biiyiik artis goriilse de
istenilen sayilara ulasilamanmustir. Ulkemizde sarj istasyonlarmin sayilarmin az olmasi, batarya
kapasitelerinin  kisithh olmas1 ve batarya maliyetlerinin yiiksek olmasi, bu hedeflere
ulagilamamasinin temel nedeni olarak gosterilebilir. Batarya teknolojisinin gelismesiyle maliyetin
disiiriilmesi ve sarj istasyonlarinin artmasi elektrikli ve hibrid araglar1 daha cazip hale getirecektir.

Tiiketicinin elektrikli ve hibrid araglara olan yonelimleri bu parametreler dogrultusunda ihtiyaglar
ve tercihlerine gore sekillenmektedir.
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