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OZET

Insan niifusunun artis1 ve ticaretin kiiresellesmesi ile birlikte lojistigin onemi de her gecen giin
artmaktadir. Esya ve yolcu tasimaciliginda, karayolu tasimacilifi en yogun tercih edilen tagimacilik 271
tiriidiir. Esya ve yolcu tagimaciliginda Tiirkiye’de %90 diizeyinde karayolu tagimacilig
kullanilmaktadir.

Yar1 romork birlesimleri agir yiik tasitlart olarak nitelendirilmektedir. Agir yiik tasitlar1 ile daha fazla
yiik tasiabilmesi karayollarindaki ara¢ sayisinin azalmasina etki etmekte, buna bagli olarak trafikteki
kaza riskinin ve karbon saliniminin azalmasini saglamaktadir.

Agir tasitlar igeren kazalarda AB ortalama 6liim orani, milyon niifus bagina 8,1'dir. Avrupa Birliginde
2006 yilinda agir yiik tasitlarinin karigtign kazalarda toplamda 4002 insan hayatin1 kaybetmistir. Bu
saymin 200 ila 330 kisisi agir ylik tasitina arkadan carpma durumunda meydana gelen kazalarda
gerceklesmistir.

Bu tip kazalarda, Regiilasyon 58’e gore araglarda bulunmasi gereken arka koruma donanimi hayati 6nem
tagimaktadir. Bu tiir kazalarda yasanilan 6liim oranlarinin diisiiriilmesi i¢in Regiilasyon 58 mevzuatinda
giincelleme yapilarak 03 seviyesi yaymlanmistir. Regiilasyon 58.03 seviyesinde arka koruma donanimi
imalatcilar1 i¢in 6nemli degisiklikler yapilmistir.

Anahtar Kelimeler: Agir yiik tasitlar1, Trafik kazalarindaki 6liim oranlari, Arka koruma donanimi

ABSTRACT

With the increase of human population and the globalization of trade, the importance of logistics is
increasing day by day. In the transportation of goods and passengers, road transportation is the most
preferred type of transportation. 90% of goods and passenger transportation in road transport in Turkey
are used.
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Semi-trailer combinations are characterized as heavy good vehicles. The fact that more cargo can be
transported with heavy goods vehicles has an effect on the decrease in the number of vehicles on the
highways, thus reducing the risk of accidents and carbon emissions in traffic.

The EU average fatality rate in accidents involving heavy vehicles is 8.1 per million population. In 2006,
a total of 4002 people died in accidents involving heavy goods vehicles in the European Union. Of this
number, 200 to 220 people were involved in accidents that occurred in the event of a heavy goods vehicle
hitting from behind.

In these types of accidents, the rear protection equipment that should be in the vehicles according to
Regulation 58 is of vital importance. In order to reduce the death rates in such accidents, the regulation
58 was updated and the 03 level was published. Significant changes have been made for manufacturers
of rear protection equipment in regulation 58.03 level.

Anahtar Kelimeler: Heavy good vehicles, Death rates in traffic accidents, Rear underrun protection
devices

1. GIRIS

artmaktadir.

Esya ve yolcu tasimaciliginda, karayolu tasimaciligi en yogun tercih edilen tasimacilik tiirtidiir. Egya ve
yolcu tasimaciliginda Tiirkiye’de %90 diizeyinde karayolu tasimaciligi kullanilmaktadir (Gorkem,
2019). Karayolu tasimaciliginin diger tasima yontemlerine istiinliikleri asagida verilen sekilde
Ozetlenebilir (Gokmen, 2014).

a) Diisiik miktardaki yiiklerin kisa ve orta mesafede esnek ve hizli bigimde taginmasi.

b) Karayolu tasimacisiginda kullanilan araglarin kapasitelerinin denizyolu, demiryolu ve 212
havayolu araglarina kiyasla daha kiiciik olmasi1 ve bdylece tasima operasyonuna kazandirdigi
esneklik.

c) Karayolunun oldugu heryere tagimanin yapilabilmesi ve boylelikle diger tasima tiirlerinde
operasyonun tamamlayici en 6nemli unsurudur.

d) Karayolu tagimaciliginda diger tasima istasyonlarindaki(limanlarda, hava alanlarinda ve tren
istasyonlarinda) bekleme siirelerinin ortadan kalkmas.

Ticari hayatta rekabet ve buna bagli olarak maliyet konular sirketlerin devamliligi i¢in ¢ok 6nemlidir.
Karayolu tasimaciliginda ortaya ¢ikan maliyetlerde lojistik sirketleri i¢in en Onemli kalemi
olusturmaktadir (Gorkem, 2019).

Fiyatlandirmada karliligin 6nemi biiyiik olup, lojistik operasyonlari {iriin fiyatinin belirlenmesinde en
Oonemli kalemler arasinda yer almaktadir (Budak, 2017). Maliyetlerin belirlenmesinde lojistik sektoriinde
kullanilan araglarin operasyonel 6zellikleri 6n plana ¢ikmaktadir.

Karayolu ile yapilan tasimacilik faaliyetleri kamyonet, kamyon ve ¢ekici-yar1 rémork birlesimi araglar
ile yapilmaktadir (Senalp ve Bezer, 2006). Bu araglarda istahap haddi ve yiikleme alani kapasitesinin
fazla olmasi nedeni ile en yaygin kullanilan araglar arasinda yer almaktadir. Belirtilen arag tiplerinden
cekici-yar1 romork birlesimleri, personel ve isletme maliyetlerinde 6nemli bir fark olmadan, diger arag
tiplerine gore ilave maliyetin diisiik olmasina karsin sunduklar1 istahap haddi ve yiikleme avantajlari
nedeniyle ozellikle biiyiikk firmalar tarafindan tercih edilmektedir (Tolun, 2007). Yart romork
birlesimleri ¢cogunlukla uluslararasi karayollarinda kullanilmaktadir. Yar1 romorklar ihtiyaca gore farkli
tip, Ol¢ii ve 6zelliklerde iiretilebilmektedir (Tolun ve Eren 2007).

Uretimi yapilan bu araclarm bir kismu standartlasmis olup seri iiretim olarak iiretilmektedir.
Standartlastirilan yar1 romorklarin en belirginleri, kuru yiik veya paletli yiiklerin taginmasi i¢in imal
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edilen tenteli-perdeli ve kutu {ist yapili yar1 romorklar, siv1 yiiklerin taginmasi i¢in tanker st yapili yar1
rOmorklar, insaat ve hafriyat yiiklerinin taginmasi i¢in damper iist yapili yar1 roémorklar ve agir yiiklerin
veya is makinalarinin taginmasi i¢in lowbed yar1 romorklaridir. Belirtilen tiplerin disinda 6rnegin arag
tasiyici yar1 romork gibi amaca 6zel araglarda imal edilmektedir (Kiitiik, 2019).

Yar1 romork birlesimleri agir yiik tasitlart olarak nitelendirilmektedir. Bu tagitlarin azami yiiklii kiitleleri
yasal dlizenlemelerce sinirlandirildigindan, araglarda tasinabilecek yiik miktarinin belirlenmesinde arag
bos agirligi ¢ok onemlidir. Agir yiik tasitlarinda arag agirliklarinin azaltilmasi, aracin daha fazla yiik
tagtyabilmesine olanak saglanmasi nedeniyle lojistik firmalarinin karliligini artirmaktadir. Bununla
birlikte aracin daha fazla yiik tasiyabilmesi, karayollarindaki ara¢ sayisinin azalmasina etki etmekte,
buna bagl olarak trafikteki kaza riskinin ve karbon saliniminin azalmasini saglamaktadir (Cetin, 2019).

Karayollarindaki arag¢ sayilarinin ihtiyaclar dogrultusunda artmasi karayolu giivenliginin 6nemini de
arttirmaktadir Agir yiik tasitinin toplam kiitlesinin fazla olmasi nedeni ile kazanin olus bigimine bagh
olarak agir yiik tasitina ¢arpan aragta ciddi deformasyonlar olugsmaktadir. Bunun bir sonucu olarak agir
yiik tasitlarinin karistig1 kazalar ciddi yaralanmalar ve 6liimler ile sonu¢lanmaktadir. Bu yaralanma ve
6lim sayilarinin disiiriilmesi i¢in ara¢ donanimlarinda ¢arpigma siddetini soniimleyen veya kazanin olus
bicimine gore 6liimciil sonuglar1 engelleyen donanimlarin kullanilmasi/gelistirilmesi gerekmektedir.

Calismada agir yiik tagitlarinin karistigi kazalardaki 6liim oranlar ve kazlarin olus bigimleri incelenmis,
agir yuk tasitlarina arkadan ¢arpma durumunda ortaya ¢ikan 6liimciil sonuglarin nedenleri tespit edilerek
engellenmesi i¢in alinmasi gereken onlemler belirlenmistir.

2. AGIR YUK TASIT KAZALARINDAKI OLUM ORANLARI

Bireysel ve tasimacilik operasyonlarina olan ihtiyacin artmasi ile birlikte karayollarindaki arag
sayilarinda ciddi artiglar gergeklesmektedir. Sekil 1°de Tiirkiye’de yillara gore trafige kayit edilen arag
sayilar1 verilmistir (TUIK 2021). Sekil 2’de Tiirkiye karayollarinda gergeklesen kazalardaki &lim
sayilar1 verilmistir' (TUIK 2020). 273

Sekil 1 : Yillara gore tescil edilen arag sayilari(Tiirkiye).

1 Olii say1lar1 2015 yilina kadar sadece kaza yerinde tespit edilen &liimleri kapsarken, 2015 yilindan itibaren trafik kazasinda
yaralanip saglik kurulusuna sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30 giin i¢inde dlenleri de kapsamaktadir.
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Sekil 2 : Yillara gore trafik kazalarinda 6len sayilari(Tirkiye).

Agir yiik tagitlarini iceren yol kazalari, bu araclarin kiitlesi nedeniyle diger kazalardan daha siddetli olma
egilimindedir (European Road Sefety Observatory 2018).

Sekil 3’de agir yiik tasitlarini igeren kazalarda ve otobiis veya yolcu otobiislerinin karistig1 kazalardaki
oliimlerin sayisinin 2007 ile 2016 yillar1 arasinda diistiigiinii gdstermektedir (agir yiik tasitlarini igeren
kazalardaki 6liimlerin sayisi son zamanlarda biraz artmis olsa da) (European Road Sefety Observatory
2018).
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Sekil 3: AB tiim karayollarinda meydana gelen kazalarda, agir yiik tasitlari, otobiislerin veya yolcu otobiislerinin karistigi
kazalarinda 6lenlerin say1s1(2006, 2017).

Avrupa Birligindeki tiim karayolu kazalarindaki dliimlerde otobiisler, yolcu otobiisleri ve agir yiik
tagitlarinin karistig1 kazalardaki 6liimlerin yiizdesi tablo 1 ve sekil 4’de goriilmektedir. Otobiisler, yolcu
otobiisleri ve agir yiik tagitlarini igeren kazalardaki dliimlerin sayis1 2007 ile 2016 arasinda yaklasik %40
diiserken, agir yiik tasitlar1 ve otobiisleri veya yolcu otobiislerini i¢eren kazalardaki dliimlerin yiizdesi
onemli 6l¢lide azalmadig goriilmektedir. Bunula birlikte 2016 yilinda agir yiik tasitlari iceren kazalarda
meydana gelen 6liimlerin arttig1 goriilmektedir (European Road Sefety Observatory 2018).

Tablo 1: AB karayollarinda agir yiik tasitlari, otobiis veya yolcu otobiislerini igeren kazalardaki 6liim yiizdeleri(2007-
2016).

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Agir Yik Tagitlars 16%  16%  14%  15%  14%  15%  15%  15%  15%  16%
Otobils ~veya Yoleu g0, 300 300 306 206 3% 3% 3% 2% 2%
Otobiisii
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Sekil 4: AB karayollarinda agir yiik tasitlari, otobiis veya yolcu otobiislerini igeren kazalardaki 6liim yiizdeleri ve
say1lar1(2007-2016).

Sekil 5°de Avrupa Birligi tiye tilkeleri i¢in agir yiik tasitlar1 ve otobiislerin karistigi bir kazada 61me riski,
milyon niifus bagina 6liim oranlar1 kullanilarak verilmistir (European Road Sefety Observatory 2018).
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Sekil 5: Ulkelere gore agir yiik tasitlari, otobiisler veya yolcu otobiislerini igeren kazalarda milyon niifus basina 8liim
oranlar1(2016).

Agir tasitlarn igceren kazalarda AB ortalama 6liim orani, milyon niifus basina 8,1'dir. Agir vasita,
otobiisler veya yolcu otobiislerini i¢eren kazalarda, bu arag tiirlerinin digindakilerinin yani sira i¢indeki
kisilerde zarar gormiistiir. AB genelinde, 2016 yilinda agir vasita kazalarinda dlenlerin %14'i agir vasita
araglarinda yasamini yitirdi ve otobiis veya yolcu otobiis kazalarinda 6lenlerin %17'si otobiislerin yolcu
boliimiinde oturanlardi. Tablo 2’°de bu kazalarda 6lenlerin yol kullanicist tiirline gore listesi verilmistir.
Dagilimlara iliskin grafik Sekil 6’da verilmistir (European Road Sefety Observatory 2018).

Tablo 2: Agir yiik tasit kazalarinda yol kullanicisina gére 6liim oranlar1 (AB, 2016).

Icerdigi Kazalar

Agir Yuk Tagitlar Otobiis veya Yolcu Otobiisleri
Oliimler % Oliimler %
Agir vasita yolcusu 570 14% 9 1%
Otobiis veya yolcu otobiis yolcusu 26 1% 106 17%
Taksi yolcusu 2018 49% 206 34%
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Hafif yiik tasit yolcusu 184 4% 13 2%
Moped stiriiciisii 56 1% 11 2%
Motosiklet siirticiisii 274 7% 30 5%
Pedalli bisiklet 322 8% 41 7%
Yaya 662 16% 193 31%
Diger / bilinmiyor 41 1% 6 1%
EU 4.153 100% 615 100%
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Sekil 6: Agir yiik tasit kazalarinda yol kullanicistna gére 8liim oranlart.
3. AGIR YUK TASITLARI KAZA TiPLERIi

Agir yiik tasitlarinin karistigi kazalar li¢ grupta ele alinmaktadir (Volvo 2017).
3.1. A Tipi Kazalar

Agir yiik tasit kazalariin %10-20’si Tablo 1.6’da verilen A tipi kaza gesitlerinden olusmaktadir. Bu
kaza tiirlerinin de kendi i¢inde agirlikli dagilimlari, kazalarin olus big¢imlerine iligkin Ornekler ve
nedenleri Tablo 3’de verilmistir. Bu agir yiik tasiti kazalari, agir yiik tasitt yolculari igin ciddi
yaralanmalara veya oliimlere neden olan kazalar arasinda yer almaktadir. En yaygin tiirler, seritten
ayrilma kazalar1 (Al) ve yolda devrilme veya yalpalama sonucu olusan kazalardir (A2). A kaza
tiirlerinde ciddi yaralanmalara siklikla katkida bulunan faktdrlerden biri yolcunun emniyet kemeri
takmamasidir (Volvo, 2017).

Tablo 3: A tipi kaza tablosu.

Kaza Tipi  Dagilim Orani Agiklama Gorsel

Senaryo: Agir yiik tagitinin yoldan ¢iktig1 tek arag kazasi. Cogunlukla bir nesneye
devrilme veya carpismayla sonuglanir.
Al %35-40 Tipik neden: Siiriiciiniin dikkatsizligi veya yorgunlugu, siiriicii bir engelden
kagmmak i¢in yoldan ¢ikar.

Year 5 (2021) Vol:18 Issued in JUNE, 2021 www.ejons.co.uk

276



EJONS International Journal on Mathematic, Engineering and Natural Sciences

Senaryo: Yolda devrilme veya yalpalama dengesizligi nedeniyle tek arag kazasi.
Genellikle bunu seritten ayrilma, yoldan ¢ikma veya devrilme izler.

A2 %20 Tipik neden: Asir1 hiz, siiriiciiniin dikkatsizligi veya yanlis yargilari, dengesiz
ara¢ kombinasyonu, kaygan yollar, lastik patlamasi.

Senaryo: Karsidan gelen agir yiik tasitiyla 6nden ¢arpigsma. Sapma ve darbe agisi
degisiklik gosterir. Ancak ana etki normalde siiriicii tarafindadir.

A3 95-10 Tipik neden: Siiriiciiniin dikkatsizligi, goriisiin zayif oldugu virajlar, dar veya
kaygan yollar.

Tablo 3(devam): A tipi kaza tablosu.

Kaza Tipi  Dagilim Orani Agiklama Gorsel

Senaryo: Ayni yone giden baska bir agir yiik tasitiyla ¢arpisma (6ndeki agir yiik

tasitinin arkasina dogru siiriis). Sapma ve ¢arpma agis1 biiyiik dlgiide degisiklik
Ad %15-20 gosterir. Ancak ana etki normalde yolcu tarafinda olur.

Tipik neden: Siirliciiniin dikkatsizligi, smirli goriis mesafesi, kaygan yollar veya

ondeki aracin yeterince dikkat ¢ekici olmamasi.
Senaryo: Karsidan gelen bir otomobil ile 6nden ¢arpisma. Sapma ve ¢arpma agist
degisir. Ancak ana etki normalde her iki aracin oniinden yapilir. Agir yik
A5 <0%5 tagitinda yolcusunun yaralanmasi normalde ikincil bir senaryoda meydana gelir,
Ornegin devrilme veya yoldan ¢ikma.
Tipik neden: Cogu zaman aracin yanls seritte olmasi.
Senaryo: Agir yik tagitinin yoldaki nesneyle carpismasi(6rnegin koprii veya
kopri siitunlari gibi).
A6 %5 Tipik neden: Siiriiciiniin dikkatsizligi, mesafe veya yiikseklik konusunda yanlis
karar vermesi.

Senaryo Ornekleri: Kavsakta agir yiik tasitlar1 arasinda ¢arpigma (biri digerinin

yanina geger). Kavsakta agir yiik tasitlart ile rayli ara¢ arasinda carpisma (tren
Diger <%10 veya tramvay kamyon tarafina geger).

Tipik neden: Agir yiik tasitlart gecis hakki vermiyor veya 6rnegin kaygan yol

veya yanlis degerlendirilmis durma mesafesi nedeniyle duramiyor.

3.2. B Tipi Kazalar

Agir yik tasitt kazalarmin %50-55’1 B tipi kaza ¢esitlerinden olusmaktadir (Tablo 4). Bunlar,
otomobiller ve agir vasitalar arasinda, aragtaki yolcularin ciddi sekilde yaralanmasina veya Oliimiine
neden olan kazalardir. Agir vasitalarla ¢arpigmalarda 6len otomobil yolculari, tiim araba yolcu
oliimlerinin yaklasik % 16'sin1 olusturmaktadir (Volvo, 2017).

En yaygim kaza tiirii agir yiik tasiti ile otomobilin 6nden ¢arpismadir (B1). Yiiksek hizlar, araclar
arasindaki kiitle ve geometri farkliliklari, yiiksek c¢arpigsma etkisine ve araglarin 6nemli Olgiide
deformasyonuna neden olur. Ikinci en sik kaza tiirii, her iki aracin da ayn1 ydne giderken otomobilin 6nii
ile agir yiik tasitinin arkasi arasindaki ¢arpismadir (B6). Araglar arasindaki kiitle farki ve hiz farki
araclarin biiylik 6l¢iide deformasyonuna, yaralanmalara ve 6liimlere neden olur (Volvo, 2017). Bu kaza
tiirlinde otomobilin agir yiik tagitina arkadan ¢arpmasi sonucu otomobilin agir yiik tasit1 altina girmesi,
agir yiik tasitt konstriiksiyonu nedeni ile otomobildeki yolcular i¢in ciddi yaralanmalara ve dliimlere
neden olabilmektedir.

Onden carpismalar (B1) ve karsidan gelen otomobilin seridi gecerken (B3) agir yiik tasitina ¢arpan
otomobil daha iyi bir yol altyapisi ile 6nlenebilir. Kirsal alanlardaki merkezi yol bariyerleri ve sekil 7°de
gosterilen "ispanyol doniisleri" bunlara drnek verilebilir (Volvo, 2017).
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Sekil 7: Ispanyol doniisii.

Tablo 4: B tipi kaza tablosu.

Kaza Tipi

Dagilim Orani

Agiklama

Gorsel

Bl

B2

B3

B4

B5

B6

B7

B8

Diger

%25-35

%10

<%5

%10

%10-15

%10-15

%5-10

%15-20

<%10

Senaryo: Karsidan gelen bir otomobille 6nden ¢arpigma. Ofset ve darbe agis1
degisiklik gosterir.

Tipik neden: Cogunlukla aracin kaymasi veya sollanmasi ya da siirliciiniin
dikkatsizliginden kaynaklanir. Bazen intihar girisimlerinden kaynaklanir.
Senaryo: Karsidan gelen bir otomobille ¢carpisma, yandan ¢arpma (kamyon 6nii
asla arabaya garpmaz). Kamyon iizerindeki ana deformasyon yan taraftadir.
Tipik neden: Cogunlukla aracin kaymasi veya sollanmasi veya siiriictiniin
dikkatsizliginden kaynaklanir.

Senaryo: Karsidan gelen bir otomobille yoldan ¢ikan ve dogrudan kamyonun
oniinde ¢arpisma. Kamyon arabaya yandan ¢arpar.

Tipik neden: Otomobilin dikkatsizce yoldan ¢ikmasi, genellikle smirli goriis
mesafesinden kaynaklanir.

Senaryo: Ayni yone giden araba ile garpisma (6ndeki arabanin arkasina dogru
giderken). Ofset ve darbe ag1s1 degisiklik gosterir.

Tipik neden: Kamyon, dikkatsizlik, sinirl gériis mesafesi veya aracin yeterince
goze carpmamasindan kaynaklanir.

Senaryo:

Kavsakta araba ile ¢arpigma, agir yiik tasit1 taksinin yan tarafina ¢arpar.

Tipik neden:

Dikkatsizlik, sinirh goriiniirliik nedeniyle gegis hakki verememek veya agir yiik
tasit1 yeterince goriilebilir olmadidi igin.

Senaryo:

Ayni yone giden taksi ile ¢arpigsma(taksi agir yiik tagitinin arkasina garpar).
Tipik neden:

Dikkatsizlik veya simirh goriis mesafesinden veya kamyonun yeterince dikkat
¢ekici olmamasindan kaynaklanir.

Senaryo: Kavsakta taksi ile carpigma, taksi agir yiik tasitinin yan tarafina
carpar.

Tipik neden: Agir yiik tagiti veya taksi(¢ogu zaman taksi) dikkatsizlik, sinirl
goriis alani veya diger aracin yeterince dikkat ¢ekici olmamasi nedeniyle gegis
hakkini veremiyor.

Senaryo: Serit degistirme, birlestirme veya kesme sirasinda taksi ile ¢arpigma.
Serit degistiren agir yiik tasit1 veya taksi olabilir. Bu nedenle iki arag yan yana
carpisir.

Tipik neden: Cogu zaman kamyondan kaynaklanir: dikkatsizlik, sinirl goriis
veya yoldan sapma.

Senaryo Ornegi: Yavas manevra yaparken, park ederken veya geri giderken
araba ile carpigma.

Tipik neden: Dikkatsizlik veya sinirli goriiniirliik.

Year 5 (2021) Vol:18

Issued in JUNE, 2021

www.ejons.co.uk

278



EJONS International Journal on Mathematic, Engineering and Natural Sciences _

3.3. C Tipi Kazalar

Agir yik tasitt kazalarmin %30-35°1 C tipi kaza ¢esitlerinden olusmaktadir (Tablo 5). Bunlar,
savunmasiz yol kullanicilarinda ciddi yaralanmalara veya Oliimlere neden olan, savunmasiz yol
kullanicilar ve agir vasitalar arasindaki kazalardir. Avrupa'daki tiim trafik 6liimlerinin neredeyse yarisi
savunmasiz yol kullanic1 kazalaridir. Tiim savunmasiz yol kullanict 6liimlerinin yaklasik %10'a agir
vasitalari iceren kazalardan kaynaklanmaktadir (Volvo 2017).

Savunmasiz yol kullanicilarinda ciddi yaralanmalara ve oliimlere neden olan en yaygin ii¢ kaza tiiri,
gecis kazalari(C3), agir yiik tasitinin koseyi dondiigii kazalar (C4) ve yandan silkeleme kazalaridir(C5).
Hem yayalar hem de bisikletliler i¢in en yaygin 6liimciil senaryo, genellikle yukarida bahsedilen kaza
tiirlerinin ikincil bir sonucu olarak agir vasitanin bir veya daha fazla tekerleginin savunmasiz yol
kullanicilarinin {izerinden ge¢mesidir (Volvo 2017).

Tablo 5: C tipi kaza tablosu.

Kaza Tipi Dagilim Oran1 ~ Agiklama Gorsel

VRU: Agirlikli olarak yayalar.

Senaryo: Diisiik hizli manevra sirasinda veya kavsaklarda veya yaya

gecitlerinde VRU ile garpisma. Agir yiik tasitinin 6n tarafina etki.
C1 %5 Tipik neden: Kabinden sinirli goriis (6n, sol veya sag), yanlis

ayarlanmis veya on ve yan aynalarm olmamasi. VRU ile siiriicti

arasinda iletisim eksikligi. Siriicli veya VRU stresli, dikkatsiz veya

dikkati dagilmais.

VRU: Agirlikli olarak yayalar.

Senaryo: Diisiik hizda geri giderken VRU ile ¢arpisma. Kamyon

veya romorkun arkasindan garpigma.

Genellikle mallar1 teslim ederken dagitim kamyonlar1 veya ¢op 279
C2 %5 toplayicilar1.

Tipik neden: Agir yiik tasitinin arkasinda smirl goriis alani. Harici

sesli uyar sinyali yeterli degil veya eksik. Kotii ¢alisma rutinleri

veya bilgi eksikligi. Siiriicli veya VRU stresli, dikkatsiz veya dikkati

dagilmus.

VRU: Yayalar (en yaygin), bisikletliler ve mopedliler.

Senaryo: Kavsakta, orta veya yiiksek hizda VRU ile garpigsma.

Ornegin, VRU kavsaktan agir yiik tagitinin éniinden aniden karsiya
C3 %30 geciyor.

Tipik neden: VRU dikkatsizligi, yargi eksikligi veya agir yik

tasitnin hizina iliskin yanhs yargi. Agir yiik tasitinin siiriiciisiiniin

dikkatsizligi veya sinirli goriis alani.

VRU: Bisikletliler (en yaygin), yayalar ve mopedliler.

Senaryo: Diisiik hizda doniiste (sagdan akan trafikte sagdan veya

soldan akan trafikte soldan) VRU ile ¢arpigma.

Agir yiik tagitt donerken sabit VRU'ya (genellikle kirmizi 1g1kta veya

kavsakta) oOnden/yandan ¢arpmast veya hareken halindeki
C4 %20 bisikletlinin agir yiik tagitina yandan ¢arpmasi.

Tipik neden: Kabinden sinirli goriis (yolcu tarafi), yanlis ayarlanmis

veya yolcu yan aynasinin olmamasi. VRU ile siiriicii arasindaki

iletisim eksikligi veya VRU stresli, dikkatsiz veya dikkati dagilmis.

Bisikletlinin agir yiik tasiti hizin1 veya seyahat yoniini yanlig

degerlendirmesi.

VRU: Bisikletgiler, mopedliler ve motosikletliler.

Senaryo: Seritte VRU ile orta ila yiiksek hizda carpigma, dregin

0
5 %15 serit ¢ikisi, serit degistirme, birlestirme veya kesme sirasinda. Agir

yiik tagitinin yan tarafi VRU'ya garpryor.
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Tipik neden: Goriis eksikligi, karsidan gelen trafigin oldugu dar
yollar, siiriicii stresli, dikkatsiz veya dikkati dagilmus.
VRU: Agirlikli olarak mopedliler ve motosikletliler.
Senaryo: Tiim hizlarda VRU ile 6nden ¢arpisma.

C6 %5 Tipik neden: Agir yiik tasitinin veya VRU'nun seritten ¢ikmast (en
yaygim), sollama, hiz ve mesafenin yanlis yargilanmast ve
dikkatsizlik.

Tablo 5(devam): C tipi kaza tablosu.

Kaza Tipi Dagilim Oran1  Agiklama Gorsel

VRU: Bisiklet¢iler, mopedler ve motosikletliler.

Senaryo: VRU'nun 6ndeki agir yiik tasit1 arkasina veya yanina siiriis
yoniinde carpigma, agir yik tasiti disik hizda ve VRU orta ila
yiiksek hizda.

Tipik neden: VRU'nun dikkat eksikligi, agir yiik tasiti hizinin yanlhs

c7 %5

yargilanmast veya agir yiik tagitinin yeterince goze ¢arpmamast.

VRU: Yayalar, bisikletliler, mopedliler ve motosikletliler.

Senaryo:

Agir yik tasitinin ilerideki VRU'ya, yol calisanlar1 veya lastik
Cc8 %5 degistiren insanlar gibi yoldaki diger korunmasiz kisilerle ¢arpisma.

Tipik neden:

Siiriicii dikkatsizligi, VRU beklenmedik sekilde davranir, 6ndeki

VRU'ya ¢ok kisa mesafe, VRU yeterince géze ¢carpmaz. 280

VRU: Yayalar, bisikletliler, mopedliler ve motosikletliler.

Senaryo Ornegi:
Park ederken veya yavasca donerken (geri giderken) kamyonun
VRU'ya ¢arptig1 ¢arpigma.
Tipik neden:
Diger <%5-10 Sinirh goriis, dikkati dagilmus siiriicii, dikkati dagilmig VRU, yanlis
mesafe yargisi.
VRU: Yayalar.
Senaryo Ornegi:
VRU atlar veya kamyonun 6niine uzanir.
Tipik neden:
Intihar.

4. SONUC

Kaza tiplerine gore Oliim sayilarinin asgari ve azami degerleri sekil 8’de verilmistir. Sekil 8
incelendiginde B tipi kazalarda gerceklesen 6liim oranlarinin diger kaza tiplerinden yiiksek oldugu
goriilmektedir.
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Sekil 8: Kaza tiplerine gore 6liim sayilari(2007-2016).

B tipi kazalar arasinda B6 tipi kaza %10-15 orani ile 6nemli bir yer tutmaktadir. Sekil 9°da 6rnek kaza
goriintiisiinde goriilecegi tizere B6 tipi kazalarda, agir yiik tasitin {izerinde bulunan arka koruma
donanimi otomobilin hiz1 ve kiitlesine bagl olarak ortaya ¢ikan ¢arpisma kuvvetini karsilayamadigindan
otomobil agir yiik tasinin altina girmektedir. B6 kaza tipinde 2016 yilinda 200 ila 330 kisi hayatini
kaybetmistir.

Sekil 9: B6 tipi kaza gorseli.

B6 tipi kazalarda Birlesmis Milletler Mevzuati olan Regiilasyon 58’¢ gore araglarda bulunmasi gereken
arka koruma donanimi hayati 6nem tagimaktadir. Bu tiir kazalarda yasanilan 6liim oranlarinin
disiiriilmesi i¢in Regiilasyon 58 mevzuatinda giincelleme yapilarak 03 seviyesi yayinlanmistir.
Regiilasyon 58.03 seviyesinde arka koruma donanimi imalatgilar i¢in basta test kuvvetleri olmak tizere
onemli degisiklikler yapilmistir. Regiilasyon 58.03 seviyesine gore arka koruma donanimai test kuvvetleri
sekil 10’da verilmistir. Regiilasyon 58.02 seviyesinde P1 ve P3 test noktalarinda 50 kN olan test kuvveti
100 kN’a, P2 test noktasinda 100 kN olan test kuvveti 180 kN’a ¢ikartilmistir.
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Sekil 10: R58.03 test kuvvetleri.

Agr yiik tagit imalatgilari sekil 11°de verilen R58.03 yiiriirliik tarihlerine uygun olarak arag¢ imal etmeleri
gerekmektedir. R58.03 seviyesine uygun arka koruma donanimlarinin bulundugu arag sayilarinin
karayollarinda artmasi ile birlikte B6 tipi kazalarda gergeklesen 6liim sayilarinda diisiis yasanmast
beklenmektedir.

18.07.2018 01.09.2019

R58.02 seviyesinden
test ve onay calismasi
yapilabilir.

282

01.09.2021

1
R58.02 seviyesinden alinan onaylar
kullanilabilir §

Sekil 11: R58.03 gegis tarihleri.
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